21. Člen

V prejšnjem členu so navedeni primeri, v katerih špediter ne odgovarja za morebitne škodne posledice dogodkov, ki so izrecno navedeni. Poleg izključitev odgovornosti pa je potrebno določiti še omejitev odgovornosti špediterja do naročitelja. Pri tem ne gre za slabšanje položaja naročitelja - potrošnika, temveč za zaščito špediterja pred odškodninskimi zahtevki, ki jih špediter ne more vnaprej določiti. Dodaten razlog je v tem, da je svetovno zavarovalno tržišče nenaklonjeno zavarovanju neomejene odgovornosti. Taka zavarovalna kritja so redka in zelo draga. Strošek zavarovanja se v končni fazi prevali na naročitelja, kar pomeni bistveno dražjo storitev. 

Pri določanju omejitev odgovornosti gre torej za omejitev odgovornosti špediterja po višini ter določitev primerov, v katerih taka omejitev ne velja. V mednarodni praksi veljajo standardi poslovanja, pri katerih špediter ne more omejevati svoje odgovornosti v primeru ravnanja s hudo malomarnostjo. Omejitev je primerno določiti v višini, ki je določena s posamezno konvencijo, ki ureja vrsto prevoza, iz katere izhaja odgovornost špediterja. Če zakonodaje, ki velja na delu poti, kjer je škoda nastala, ni možno določiti, je potrebno urediti omejitev odgovornosti špediterja v takih primerih. Do tega lahko pride pri vrstah prevozov, kjer je udeleženih več prevoznih načinov (npr. multimodalni prevoz). Če mesta škode in s tem veljavne zakonodaje, ki ureja temelj in višino odgovornosti, ni možno določiti, so se v praksi običajno uveljavile rešitve, pri katerih je omejitev odgovornosti različna, v kolikor gre za premeščanje blaga, ki vključuje pomorski prevoz. V teh primerih se običajno uporablja omejitev odgovornosti iz Haaških pravil, v drugih primerih pa iz CMR konvencije.

Poleg tega je potrebno določiti vrednost, na katero se taka omejitev nanaša. Predstavlja jo vrednost blaga, zatorej je potrebno določiti način, kako se taka vrednost ugotavlja. V primeru, da se pri omejitvi odgovornosti špediterja uporabi mednarodna konvencija ali nacionalno pravo, se to uporabi tudi za določitev vrednosti blaga. V odsotnosti slednjih pa je za določitev potrebno določiti način ugotavljanja vrednosti blaga. Primeren je način, ki ga določa 2. odstavek 23. člena CMR konvencije, ki pravi, da je vrednost blaga treba ugotoviti po borzni ceni, če take cene ni, pa po dnevnih tržnih cenah; če ni ne borzne in ne dnevne tržne cene, pa na podlagi običajne tržne vrednosti blaga iste vrste in kakovosti.

Prav tako pa lahko špediter pogodbeno sprejme višjo odgovornost, kot jo omejujejo pogoji poslovanja, vendar si lahko zato zaračuna dodatne stroške. Ti stroški so večinoma namenjeni dodatnemu zavarovanju ter dodatnim ukrepom za zaščito, npr. visoko vrednega ali zelo občutljivega blaga. Podobno možnost sprejema odgovornosti ob doplačilu vsebuje tudi 24. člen CMR konvencije.

Špediter ne odgovarja za roke izročitve, razen če je tako odgovornost prevzel s špedicijsko pogodbo. V primeru kasnejše dostave je dolžan naročitelj oziroma prejemnik dokazati, da mu je bila z zamudo povzročena materialna škoda. Če je špediter sprejel obvezo izročitve v roku, odgovarja tudi za zamudo. Njegova odgovornost pa je tudi v primeru zamude omejena z mednarodnimi konvencijami in nacionalno zakonodajo. 

Podobno kot pri špediterjih drugih držav, je tudi odgovornost nemškega špediterja za poškodbe in izgubo blaga (z izjemo skladiščenja) omejena po višini. Te omejitve znašajo:

· 5 EUR po kilogramu kosmate teže pošiljke,

· v primeru škode med prevozom je odgovornost špediterja omejena z zakonskimi omejitvami, ki urejajo vrsto prevoza,

· v primeru multimodalnega prevoza, ki vključuje pomorski prevoz, na 2 SDR po kilogramu kosmate teže,

· na 1.000.000 EUR ali 2 SDR po zahtevku, uporabi se višji znesek.

Če je poškodovana le posamični tovorek ali del pošiljke, se najvišja odgovornost prevoznika določi na podlagi kosmate teže:

· celotne pošiljke, če je njena vrednost zaradi škode ničelna,

· dela pošiljke, katerega vrednost je ničelna.

Odgovornost nemškega špediterja je za škode, ki niso v povezavi s škodo na blagu, z izjemo škode na osebah in na blagu, ki ni predmet špedicijske pogodbe, omejena na trikratnik škode na blagu, vendar v nobenem primeru več kot na 100.000 EUR po škodnem dogodku.
 

Skupna odgovornost nemškega špediterja za vse škode, ne glede na število zahtevkov po škodnem dogodku, znaša največ 2.000.000 EUR po škodnem dogodku ali 2 SDR po kilogramu kosmate teže izgubljenega ali poškodovanega blaga. Uporabi se višji znesek. V primeru, da odškodninski zahtevek vloži več kot ena oseba, je odgovornost špediterja sorazmerna njihovim posamičnim zahtevkom.

Odgovornost angleškega špediterja je omejena kot sledi

· 2 SDR po kg kosmate teže za poškodbo ali izgubo blaga, 

· oziroma z omejitvijo 75.000 SDR po poslu.

Uporablja se nižja omejitev.
Omejitev odgovornosti avstrijskega 
špediterja je neobičajna v primerjavi s sorodnimi omejitvami, ki jih uporabljajo špediterji drugih držav. Tako avstrijski špediter svojo odgovornost omejuje na:

1. EUR 7.267, 28 po vsakem zahtevku zaradi poneverbe ali goljufije špediterjevih zaposlencev.

2. EUR 1,09 po kilogramu kosmate teže poškodovanega ali izgubljenega »paketa«, vendar ne več kot 1.090,09 po škodnem zahtevku.

3. EUR 2.180,18 maksimalne odgovornosti za škodne zahtevke, razen določenih v točki 1.

Za blago vrednosti, ki je višja od 29,06 po kg kosmate teže in za denar, dokumente, znamke in kupone, odgovarja avstrijski špediter le, če je od naročitelja pisno prejel vrednost blaga in je imel dovolj časa, da se odloči o sprejemu posla.
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� 26. člen BIFA 2005.
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